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1.0. INTRODUCCION

Una de las principales causas del deterioro sufrido en el medio marino son los residuos producidos por los
buques en su actividad diaria, estando constituidos por mezclas oleosas, aguas sucias, basuras y residuos
de carga. Entre ellos los residuos oleosos y las sustancias nocivas liquidas, estan clasificados como
residuos peligrosos, de acuerdo con lo establecido en la Ley 10/1998 de Residuos, en el R.D. 952/1997 y
en la Orden MAM /304/2002 por la que se publican las operaciones de valorizacién y eliminacion de
residuos y la Lista Europea de los Residuos, al considerarse sustancias nocivas susceptibles de ser
peligrosas para la salud humana, los seres vivos y la vida marina, por lo que su vertido directo al mar
puede dafar irremediablemente el medio, especialmente en aquellas zonas donde se localizan las

principales rutas de navegacion.

Para evitar la constante degradacion del medio marino y minimizar en lo posible los efectos de las
actividades que en él se realizan, se han venido desarrollando a lo largo de los Gltimos afios diferentes
acuerdos internacionales promovidos por la Organizacion Maritima Internacional (IMO). El primer
instrumento multilateral concertado para evitar la contaminacion de los mares y zonas costeras fue el
"Convenio Internacional para prevenir la contaminacion de las aguas del mar por hidrocarburos de
1954", denominado OILPOL 54, del que han derivado el resto de convenios hasta que en 1967 a raiz del
derrame de crudo de petréleo producido por el "Torrey Cannion" se vio la necesidad de crear un nuevo
Convenio Internacional que tuviese en cuenta los riesgos que el transporte de productos eminentemente
contaminantes suponia, celebrandose en 1973 la Conferencia Internacional sobre Contaminacion
Maritima, en la que se adoptd el "Convenio Internacional para la Prevencion de la Contaminacion de los
buques", modificandose posteriormente dicho Convenio mediante el "Protocolo de 1978 relativo al
Convenio Internacional para prevenir la contaminacion por los bugues, 1973" que se llevd a cabo en
Londres el 17 de febrero de 1978. El conjunto de ambos se denomina cominmente llamado Convenio
MARPOL 73/78.

1.1  NORMATIVA ESPECIFICA
111 Internacional: Convenio MARPOL 73/78

El principal objetivo del Convenio MARPOL 73/78 se centra en lograr la eliminacién total de la
contaminacion intencional del medio marino por hidrocarburos y otras sustancias perjudiciales, y reducir a
un minimo la descarga accidental de tales sustancias. EI Convenio, ratificado por el Gobierno Espafiol,

obliga a la vigilancia de los buques que atraquen en los Puertos del Estado para que cumplan con las
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normas contenidas en el mismo, describiéndose el ambito de aplicacion, las medidas de prevencion que
han de adoptar los buques en la gestién de sus residuos y las instalaciones de recepcién y tratamiento de
estos residuos con las que deben estar dotados los Puertos de los Estados firmantes, estando contenida su

aplicacion en la Ley 27/1992 de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

Los residuos generados a bordo de los buques como consecuencia de esta actividad industrial,

comunmente denominados residuos MARPOL, se clasifican en cinco anexos:

ANEXO I: Reglas para prevenir la contaminacién por Hidrocarburos. Ratificado en los
B.O.E. n° 249y 250 de 17 y 18 de octubre de 1984.

ANEXO II: Reglas para prevenir la contaminacién  por sustancias nocivas liquidas
transportadas a granel. Ratificado en los B.O.E. n° 249 y 250 de 17 y 18 de
octubre de 1984.

ANEXO I11: Reglas para prevenir la contaminacion por sustancias perjudiciales

transportadas por via maritima en paquetes, contenedores, tanques portatiles y
camiones cisternas o vagones tanque. Ratificado en el B.O.E. n°® 56 de 6 de
marzo de 1991.

ANEXO IV: Reglas para prevenir la contaminacion por las aguas sucias de los buques.
Ratificado en el B.O.E. n° 56 de 6 de marzo de 1991.

ANEXO V: Reglas para prevenir la contaminacion por las basuras de los buques.
Ratificado en el B.O.E. n° 56 de 6 de marzo de 1991.

El Convenio regula el vertido de sustancias nocivas al mar y exige que se proporcionen instalaciones de
recepcion adecuadas en los puertos, siendo responsabilidad de las Autoridades Portuarias el cumplimiento
de las normas recogidas en el mismo, debiendo éstas garantizar la disponibilidad de las instalaciones

adecuadas en sus respectivos puertos para la realizacion de los servicios MARPOL.

Las instalaciones previstas son de recepcion, normalmente situadas dentro del recinto portuario, y de
tratamiento y eliminacidn, las cuales podran estar o no en el puerto. Estas instalaciones deberan cumplir

los siguientes requisitos para garantizar su adecuacion al Convenio MARPOL 73/78:

e Capacidad suficiente de almacenamiento en funcién de las previsiones de barcos que las utilizan.
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e Procesos o tecnologias del tratamiento para conseguir su eliminacion satisfactoria.

e Medios adecuados entre el barco y las instalaciones MARPOL para permitir la descarga

de residuos sin demoras indebidas.

e Medidas necesarias entre el barco y las instalaciones de recepcion, notificandose previamente los

residuos y cantidades que se espera descargar y el equipo necesario para ello.

Los buques tienen la obligacion de entregar los residuos generados, siempre que entre escala y escala no
tengan capacidad suficiente para su almacenamiento, expidiéndoseles en este caso “Certificado
Internacional MARPOL de Recepcion de Residuos de Buques™ con el cual demostraran su entrega a

instalaciones autorizadas por los Estados firmantes del Convenio y su no vertido al mar.
Instrumentos de ratificacion

Instrumento de ratificacion de 22 de junio de 1984, del Protocolo de 1978, relativo al Convenio
Internacional para la Prevencion de la Contaminacion procedentes de los bugues, 1973, hecho en Londres
el 17 de febrero de 1978. (BOE niim. 249 y 250 de 17 y 18 de octubre de 1984).

Enmiendas de 1984 al anexo del protocolo de 1978 relativo al Convenio Internacional para prevenir la
contaminacion de los buques, 1973, publicado en el BOE de 18 de octubre de 1984. (BOE. n° 289 de 3 de
diciembre de 1985).

Enmiendas de 1985 al protocolo de 1978 relativo al Convenio Internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973, y a su anejo, publicado en el BOE de 18 de octubre de 1984. (BOE
n° 23 de 27 de enero de 1987.

Instrumento de aceptacion de Espafia de los anexos Ill, IV y V del Convenio Internacional para prevenir
la contaminacién por los buques, 1973, en su forma modificada por el correspondiente protocolo de 1978
y publicado en el BOE de 17 de octubre de 1984 (BOE. n° 56 de 6 de marzo de 1991).

Enmiendas de 1992 al anejo del protocolo de 1978 relativo al Convenio Internacional para prevenir la

contaminacion por los buques, 1973, aprobadas en el 33 periodo de sesiones del Comité de Proteccién del

Medio Marino el 30 de octubre de 1992, mediante resolucion MEPC.58 (33) de conformidad con lo
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dispuesto en el articulo 16 del Convenio y VI del Protocolo. (BOE n° 122 de 23 de mayo de 1994).

1.1.2 Comunitaria: Directiva 2000/59/CE

La nueva Directiva 2000/59/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre instalaciones portuarias
receptoras de desechos generados por buques y residuos de carga, abre nuevas y prometedoras

perspectivas en el sector a través, principalmente, de los siguiente puntos:

= Los Estados miembros velaran para que se disponga de instalaciones portuarias receptoras (de
residuos) adecuadas, que satisfagan las necesidades de los buques que utilicen normalmente el puerto
y no causen demoras innecesarias.

=  Se elaborara y pondra en practica en cada puerto un plan de recepcién y manipulacion de desechos
adecuado.

= Salvo si se trata de buques de pesca o embarcaciones de recreo autorizadas para un maximo de doce
pasajeros, el capitan de todo buque que se dirija @ un puerto situado en la Comunidad deberé
cumplimentar con veracidad y exactitud el formulario que figura en el anexo Il y notificar a la
autoridad designada a tal fin.

= El capitan del bugue que haga escala en un puerto comunitario debera, antes de abandonar éste,
entregar todos los residuos generados por el bugque en una instalacion portuaria receptora.

= No obstante lo dispuesto en el punto anterior, el bugue podra dirigirse hasta el siguiente puerto sin
que se realice la entrega de los residuos si dispone de suficiente capacidad de almacenamiento para
acumular todos los residuos que se produzcan en el trayecto.

= Todo buque que haga escala en un puerto de un Estado miembro contribuird en una proporcion
significativa a los costes de las instalaciones portuarias receptoras, con independencia del uso real que
haga de las mismas.

= La parte de los costes no cubierta eventualmente por la tarifa mencionada en el punto anterior se
cubrira en funcidn del tipo y la cantidad de residuos que entregue el buque.

= Se podran reducir las tarifas si la gestion medioambiental del buque, o bien su disefio, equipo o

explotacién son tales que el capitan pueda demostrar que genera cantidades reducidas de residuos.

Esta Directiva ha sido traspuesta al ordenamiento interno de Espafia, a través del R.D. 1381/2002 de 20 de
diciembre, sobre instalaciones portuarias de recepcion de desechos generados por los buques de carga. Se
espera que su aplicacion influya positivamente en el futuro de la gestion de los residuos procedentes de

buques.
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111 Estatal

REAL DECRETO 768/1999, DE 7 DE MAYO, POR EL QUE SE APRUEBA EL REGLAMENTO PARA EL CONTROL

DEL CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA INTERNACIONAL DE LA SEGURIDAD MARITIMA, PREVENCION DE

LA CONTAMINACION Y CONDICIONES DE VIDA Y TRABAJO EN LOS BUQUES EXTRANJEROS QUE UTILICEN
PUERTOS E INSTALACIONES SITUADAS EN AGUAS JURISDICCIONALES ESPANOLAS.

Real Decreto 1381/2002, de 20 de diciembre, sobre instalaciones portuarias de recepcion de
desechos generados por los buques y residuos de carga

Este Real Decreto transpone al ordenamiento interno del Estado Espariol la Directiva
2000/59/CE y pretende intensificar la proteccion del medio marino y mejorar la dis-
ponibilidad y el uso de instalaciones portuarias receptoras de desechos. A tal efecto,
se regula el procedimiento de comunicacién previa de la cantidad y tipo de residuos
transportados por los capitanes de los buques que arriben a los puertos esparioles, se
incentiva, dentro del sistema tarifario general, el uso de las instalaciones portuarias
receptoras, se prevé la aprobacion de planes de recepcion y manipulacion de resi-
duos por las entidades gestoras de los puertos y, por ultimo, se intensifica el ejercicio
de las facultades de inspeccion y de adopcion de medidas cautelares por parte de las
Capitanias Maritimas.

Estos conceptos y la forma de llevar a cabo las actividades se desarrollan en los siguientes
apartados. Por su importancia para el citado desarrollo se recogen aqui las siguientes defini-

ciones:

a. Desechos generados por los buques: Todos los desechos, incluidas las aguas
residuales y los residuos distintos de los del cargamento, producidos durante el
servicio del buque y que estén regulados por los anexos I, IV y V de Marpol
73/78, asi como los desechos relacionados con el cargamento segun se definen
en las Directrices para la aplicacion del anexo V de Marpol 73/78.

b. Residuos de carga: Los restos de cualquier material del cargamento que se
encuentren a bordo en bodegas de carga o tanques y que permanecen una vez
completados los procedimientos de descarga y las operaciones de limpieza, in-
cluidos los residuos resultantes de las operaciones de carga y descarga y los de-
rrames.

C. Instalacion portuaria receptora: La entidad gestora o la empresa autorizada
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para la recepcion de desechos generados por los buques y residuos de cargay,
en su caso, para el almacenamiento, clasificacion y tratamiento previo de
aquellos, y su traslado a una instalacién de tratamiento autorizada por la Ad-
ministracion competente. Dicha empresa debera estar dotada de los medios
materiales, fijos, flotantes 0 mdviles, medios humanos, organizativos y pro-
cedimentales adecuados para el desarrollo de la actividad de recepcion vy, si
procede, de las demas actividades referidas, en las condiciones establecidas
en el presente Real Decreto y en las demas normas que sean aplicables.

d. Entidad gestora del puerto: La entidad pdblica a cuyo cargo se encuentra la ad-
ministracion y gestion de un puerto, embarcadero, terminales maritimas e insta-
laciones mar adentro, bien sean de titularidad estatal o autonémica. Dentro de
esta denominacion se engloban las Autoridades Portuarias de los puertos de titu-
laridad estatal y las autoridades competentes en los puertos bajo jurisdiccion de
una Comunidad Auténoma litoral.

Ambito de aplicacion
1. Las disposiciones de este Real Decreto se aplicaran a:

a. Los buques, incluidos los buques de pesca y las embarcaciones de recreo,
cualquiera que sea el pabellon que enarbolen, que hagan escala o presten ser-
vicio en un puerto espafol, excepto los buques de guerra, las unidades nava-
les auxiliares y los buques que, siendo propiedad de un Estado o estando a su
servicio, solo presten por el momento servicios gubernamentales de caracter
no comercial.

b. Todos los puertos espafioles en los que normal y habitualmente hagan escala
los bugques incluidos en el ambito de aplicacidn previsto en el parrafo ante-
rior.

c. Todos los desechos generados por los buques y los residuos de carga contem-
plados en los anexos técnicos del Convenio Marpol 73/78 que hayan sido ra-
tificados por el Estado espafiol y publicados en el Boletin Oficial del Estado.

2. El Ministerio de Defensa y los titulares u operadores de los buques exentos del
ambito de aplicacion de este Real Decreto adoptaran medidas para garantizar que los
buques descarguen sus desechos y residuos de carga de forma que resulte compatible
con lo establecido en este Real Decreto.

Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de Régimen Econdmico y de Prestacion de Servicios
de los Puertos de Interés General.
Destacamos por su aplicacion al tema que nos ocupa el siguiente apartado del Articulo 7.

Libertad tarifaria.

Pagina 8 de 37

©: Quedan reservados todos los derechos. (Ley de Propiedad Intelectual del 17 de noviembre de 1987 y Reales Decretos).
Documentacion elaborada por el autor/a para EOI.
Prohibida la reproduccion total o parcial sin autorizacion escrita de EOI.



Master en Ingenieria y Gestion Medioambiental 2006/2007

("eoi

1. Las Autoridades Portuarias estableceran libremente las tarifas en aquellos servi-
cios comerciales que presten en concurrencia con la iniciativa privada, con los limi-
tes que se deriven de la obligacion de evitar practicas abusivas, asi como actuaciones
discriminatorias y otras analogas. Estas tarifas no podrén ser inferiores al coste del
servicio.

ORDEN FOM/1392/2004, DE 13 DE MAYO, RELATIVA A LA NOTIFICACION Y ENTREGA DE DESECHOS
GENERADOS POR LOS BUQUES.

El objeto de esta orden es la regulacion de las condiciones para el otorgamiento, por las capi-
tanias maritimas, de las certificaciones de exencion total o parcial de las obligaciones regu-
ladas en el articulo 6 y en el apartado 1 del articulo 7 del Real Decreto 1381/2002, de 20 de

diciembre, sobre instalaciones portuarias de recepcion de desechos generados por los buques

y residuos de carga.

Ley 10/1998, de 21 de abril, de Residuos.

Real Decreto 833/1988, de 20 de julio, por el que se aprueba el Reglamento para la ejecucion de la Ley

20/1986, Basica de Residuos Toxicos y Peligrosos.

Real Decreto 952/1997, de 20 de junio, por el que se modifica el R.D. 833/1988, citado en el punto

anterior.

Orden MAM/304/2002, de 8 de febrero, por la que se publican las operaciones de valorizacion y

eliminacion de residuos y la Lista Europea de Residuos.

12 OBLIGACIONES DE LOS BUQUES

Las obligaciones que deben cumplir los buques se establecen en el Real Decreto
1381/2992, en los articulos que se indican en los siguientes apartados.

1.2.1. Notificacion
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Articulo 6

1. El capitan de un buque que se dirija a un puerto espafiol debera cumplimentar con
veracidad y exactitud el formulario que figura en el anexo Il y notificar dicha infor-
macion a la Capitania Maritima correspondiente y a la entidad gestora del puerto con
la antelacion que a continuacion se establece:

a. Como minimo veinticuatro horas antes de la llegada prevista del buque, o

b. En cuanto se conozca el puerto de escala, si se dispone de esa informacion
menos de veinticuatro horas antes de su llegada, o

c. A maés tardar en el momento de salir del puerto de salida, si la duracion del
viaje es inferior a veinticuatro horas.

2. En el caso en que el bugue no haya indicado en la notificacion su intencion de
entregar desechos o residuos en la instalacion portuaria receptora, pero haya sido
obligado, conforme a lo previsto en el apartado 3 del articulo 7 (ver apartado 1.1.2),
a descargar los desechos, la Capitania Maritima informara de ello a la entidad gesto-
ra del puerto. El capitan del buque deberé solicitar el servicio de recepcién a una
instalacion portuaria receptora autorizada en dicho puerto, remitiendo copia de dicha
solicitud a la entidad gestora y haciendo frente al pago de la tarifa correspondiente al
servicio de recepcion de desechos solicitado.

3. Una copia de la notificacion se conservara a bordo hasta el siguiente puerto de
escala y estara a disposicion de la Capitania Maritima de dicho puerto si se trata de
un puerto espafol y de las autoridades competentes correspondientes si se trata de un
puerto extranjero.

4. Los buques de pesca fresca y embarcaciones deportivas o de recreo autorizadas
para un maximo de doce pasajeros realizaran la notificacion reducida que figura en
el anexo V
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ANEXO 11.
LANVETSD)
Nombre
1 | (Name)
Distintive de Namada Nimero OMI
(Call signal) (IMO number)
2 | Bandera (Flag)

3 |Fecha v hora estimada de llegada (ETA)
{Estimated date and time of arrival) |
4 |Fecha y hora estimada de salida (ETD)
{Estimated date and time of departure)

5 | Anterior puerto de escala
{Previus port of departure) Pais

6 | Proximo puerto de escala (Country)
{Next port of arrival)

Fecha de la altima entrega de residuos

7 | (Date of the last deliver of residues)
Puerto de la altima entrega de residuos

{(Port of the last deliver of residues)

En este puerto deseo (In this port I would like): (*)

Entregar todos los residuos Entregar parte de los residuos

B | (Defiver all residues) (Deliver some residues)

No entregar residuos

(Do not deliver residues) .

(*) Tachar lo que no corresponda (Delete as no apropiate).

9. Los residuos que se entregarin y/o los que permanecerin a bordo, asi como la
capacidad de almacenamiento médxima figuran en el reverso de esta notificacion (The
residues that will be delivered andior those which will stay on board, as well as the maximam
storage capacity appear in the back of this docamment)

CONFIEMO que la informacién contenida en este documento es correcta y que existe a bordo
suficiente capacidad para almacenar residuos entre este puerto v el proximo en que entregaré
residuos.

{I CONFIRM rthat the information of this document is correct and that exists on board
sufficient capacity to store residues between this port and the next in which I will deliver
residues).

Fecha (Date): ¢ 2, Haora ( Time): /

El Capitin (Master).
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Tipai Typre)

| Para :ﬁ;::-i{nr-(]uedin a
{To deliver) | bordo (Rewain
| o board)

Capacidad mdxima
de almacenamienbo
(Maximun  capacity
uf stovage)

_ RESIDUOS DEL BUQUE (SHIP'S RESIDUESm')

de  la
generada

Estimacitn
cantidad
hasta el
puerto  de  escala
(Estimated residues in

prinime |~

the nex port of call)

Priximo puerto de escala (rex port
of cail)

{1 Restdnos ol eosos (O residues).

- - Producto (Product) |

Funpos [ Slwdpes)

Agua de  senfinas
{Hilee waler)

Orirgs {Other)

Lavezis
whasing)
Otrog {Orher)

{Tanker

- s -

" Produtts (Produci)

A Aguas suclas (Diinty water)

Aseos ¥ cocina
[ Toiletes and pallev) | |

Enfermeria (Flospital) |

Espacios de animales |

Vivis fn'.rnv annimeiy

sperces )

4.~ Busuirns sélidus (Sofid waste)

| Organicas (O garsics)
Plistroos (Plasrics)
Er_“'[.ﬁ“l:as I:.‘r:l'l'r.u!'.’{'q

(Mras {(Orher)

(Restos de
{ Cigrgo residues|

carza

5.~ Residoos de carga o relaclonados con ella (Grrgo restdues and otkier In connection with cango)

Material  de  estiba
(Srorapr maerial)
(kros {l".iﬁ_:lrj

1.2.2. Entrega de desechos

Entrega de los desechos generados por buques

Articulo 7

1. El capitan de un buque que haga escala en un puerto espafiol entregara obliga-
toriamente, antes de abandonar el puerto, todos los desechos generados por el buque
en una instalacién portuaria receptora autorizada.

2. El buque podré salir del puerto de escala sin entregar los desechos en dicho
puerto, no obstante, si ha sido expresamente autorizado para ello por la Capitania
Maritima del citado puerto, que fundamentara dicha autorizacion en la informacién
facilitada en la notificacion emitida de conformidad con el articulo 6 y con el resul-
tado de la inspeccion realizada a bordo del buque, en caso de que se hubiese efectua-
do, si de ella se deduce que el buque dispone de suficiente capacidad de almacena-
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miento destinada para todos los desechos generados acumulados y los que previsi-
blemente se generen durante la travesia hasta el siguiente puerto de escala.

3. Cuando existan motivos razonables para suponer que el puerto en el que el
buque pretende entregar los desechos no dispone de instalaciones portuarias recepto-
ras adecuadas o si dicho puerto es indeterminado y existe el riesgo de que los dese-
chos sean vertidos en el mar, la Capitania Maritima ordenara la descarga de todos los
desechos que se encuentran a bordo. La misma resolucion se adoptara si se ha in-
cumplido la obligacion de notificacion establecida en el articulo 6, si la Capitania Ma-
ritima comprueba que las condiciones de almacenamiento de los desechos a bordo no
son adecuadas para su almacenaje 0 que se puede rebasar la capacidad de los espa-
cios destinados a tal fin durante la travesia hasta el siguiente puerto que disponga de
instalaciones portuarias receptoras adecuadas.

5. Las instalaciones portuarias receptoras expediran a cada buque que utilice sus
servicios de recepcion de desechos un recibo de residuos Marpol, segun el modelo
unificado que figura en el Anexo Il (que se muestra a continuacion).

Para tener validez, este documento debera contar con el refrendo de la Capitania Ma-
ritima del puerto donde se realizé la entrega.
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ANEXO 111.

ESPANA | SPAIN

RECEPCION DE RESIDUOS MARPOL
RECEPTION OF MARPOL RESIDUES

La Instalacién Portuaria Receptora abajo mencionada, autorizada por la Administracion espaiiola,
The below Reception Facility, authorized by the Spanish Adwministration,

Mombre — Name Cadigo - Code

Certifica que ¢l bugue:
Certifies that the ship:
Nombre
Name
Bandera Distintivo
Fiag Call Signal
Ha entregado en el puerto de; los siguientes residuos:
Has delivered in the harbour of; the following residues:

Tipo / Type Anexo Marpol/ | Cantidad (m”)

Marpol Annex Quantity (nt’) |

En cumplimiento de lo establecido en el Convenic Internacional “Marpol 73/78", la Directiva de la
Unidon Europea 2000/59/CE y Ia legislacién Espaiiola aplicable.

In accordance with “Marpol 73/78” Convention, European Directive 2000/59/CE and the spanish
regulations.

Fecha / Date: ! i2

{S—

Receptora Sign and stamp of the Maritime Authority

Firma y sello de la Instalacion Portuaria|Firma y sello de la Capitania Maritima
L’ign and stamp of the Receptidn Facility. | of the harbour.
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Este recibo no es vilido sin el sello v la finma de la Capitania Maritima del puerto donde se
haya realizado la entrega de residuos.

El capitin del bugue deberi exigir a la instalacion portuaria receptora gue muesire la
|au[urizacién de la Entidad Gestora del Puerto para la recepcion de los residuos
procedentes de los bugues 0 una copia autentificada de la misma.

Solamente las instalaciones autorizadas estin facultadas para expedir el presente|
recibo.

This receipt is only valid when signed and stamped by the Port Maritime Authority where
the residues have been delivered.

The ship’s Captain must regoiered of the Receprion Facility thar sfhow fhe Porg
Authority Anthoritation fo receive residues from ships or a legalized copy.

| Only awthoerized Receprion Facilities are allowed ro deliver this receipi.
.

Entrega de los residuos de carga
Articulo 10

1. El capitan de un buque que haga escala en un puerto espafiol se asegurara que los
residuos de la carga sean entregados en una instalacion portuaria receptora de dicho
puerto de conformidad con las disposiciones del Convenio Marpol 73/78.

2. Las tarifas debidas por la entrega de los residuos de la carga seran abonadas por el
usuario de la instalacion portuaria receptora.

3. En el caso de que el puerto espariol de escala, en consideracion al trafico habitual
que soporta y segun lo previsto en el plan de recepcion y manipulacion de desechos,
no disponga de una instalacion portuaria receptora adecuada para recibir los residuos
de la carga de acuerdo con el apartado 1 (de este articulo), la Capitania Maritima
autorizard la salida del buque con los residuos a bordo hasta el proximo puerto don-
de sea factible realizar su descarga, salvo que concurran circunstancias excepciona-
les que justifiquen la denegacidn que deberan ser expresamente indicadas por la Ca-
pitania Maritima.

Cumplimiento
Articulo 11

1. Los buques que entren en un puerto espafiol podran ser sometidos a las inspeccio-
nes que determine la Capitania Maritima para comprobar el cumplimiento de lo dis-
puesto en los articulos 7 y 10 (ver subapartados anteriores).
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3. Las inspecciones podran ser de caracter selectivo, para lo cual se aplicaran los
siguientes criterios:

a. Tendran prioridad los buques que, estando obligados, no hayan cumplido las
prescripciones de notificacion reguladas en el articulo 6.

b. Sera también prioritaria la inspeccién de aquellos buques que, habiendo cum-
plido las prescripciones de notificacion reguladas por el articulo 6, se ponga
de manifiesto una duda razonable, en la informacién aportada por el capitan
del buque, en relacién con el adecuado cumplimiento de lo dispuesto en este
Real Decreto y en el Convenio Marpol 73/78.

4. Dicha inspeccion podra realizarse de acuerdo con lo establecido en el Real Decre-
to 768/1999, de 7 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento para el control del
cumplimiento de la normativa internacional sobre seguridad maritima, prevencion de
la contaminacién y condiciones de vida y trabajo en los buques extranjeros que uti-
licen puertos e instalaciones situadas en aguas jurisdiccionales espafiolas.. Con inde-
pendencia del marco en el cual dichas inspecciones sean efectuadas, se aplicara la
obligacion prevista en el articulo 5 del citado Real Decreto de efectuar un 25 % de
inspecciones.

1.3 INSTALACIONES DE RECEPCION

Las condiciones que deben cumplir las instalaciones portuarias receptoras se establecen en el articulo 4
del R.D. 1381/2002

1. Los puertos dispondran de instalaciones adecuadas para la recepcion de los dese-
chos generados por los buques y de los residuos de carga, que satisfagan las necesi-
dades de los buques que habitualmente utilicen el puerto y de aquellos tipos de bu-
ques que, aunque no utilicen habitualmente el puerto, participen en el trafico mas
relevante de mercancias con dicho puerto, sin causarles demoras innecesarias.

Los planes de gestion y manipulacion de desechos, a los que se refiere el articulo 5
(ver apartado 1.4), determinaran las caracteristicas y condiciones de las operaciones
e instalaciones de recepcion de desechos y residuos y deberan cumplir las normas
basicas, técnicas y de servicio establecidas por las Administraciones competentes y
suministrar a los usuarios la informacion necesaria relativa a dichas operaciones e
instalaciones.

2. Las instalaciones receptoras de cada puerto deberan estar en condiciones de reci-
bir el tipo y las cantidades de desechos generados por los buques y residuos de carga
de los buques mencionados en el apartado anterior, tomando en consideracion las
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necesidades operativas de los usuarios de ese puerto, el tamafio y la situacion geo-
grafica del puerto, los tipos de buques que hagan escala en aquel y las exenciones
previstas con arreglo al articulo 5 (ver apartado 1.5).

A tal fin, la entidad gestora del puerto determinard las necesidades de recepcion de
residuos en cada uno de los puertos bajo su competencia, en funcion de las caracte-
risticas del trafico maritimo previsto, estableciendo las condiciones técnicas y de
servicio minimas exigibles a cada tipo de instalacion receptora. Para ello, la citada
entidad solicitard, con caracter preceptivo, informe a la Capitania Maritima, que sera
vinculante en lo relativo a la capacidad de recepcion necesaria por operacion y por
jornada, tipos y cantidades de desechos y residuos a recepcionar, y en general a to-
dos aquellos aspectos operativos de la instalacion portuaria de recepcion relaciona-
dos con la interfaz buque-puerto.

3. La entidad gestora del puerto garantizara la prestacion del servicio conforme a su
régimen juridico propio, bien a través de empresas autorizadas para el ejercicio de la
actividad, bien a través de la gestion directa o indirecta cuando, con arreglo a la le-
gislacion aplicable, sea titular de aquel.

Para prestar el servicio de recepcion, los operadores de las instalaciones portuarias
deberan estar en posesion, como minimo, de las autorizaciones y certificados que a
continuacion se relacionan:

a. Los operadores de las instalaciones portuarias receptoras que recojan, trans-
porten, manipulen o traten desechos generados por buques o residuos de car-
ga deberan disponer de las autorizaciones otorgadas de conformidad con lo
establecido en la Ley 10/1998 o en las normas que, en su desarrollo, dicten
las Comunidades Auténomas en cuyo &mbito presten servicio.

b. Los operadores de las instalaciones portuarias receptoras que utilicen medios
flotantes para prestar servicio de recepcion a los buques, sin perjuicio de las
demas autorizaciones que resulten preceptivas, deberan obtener un certifica-
do de aptitud expedido por la Direccién General de la Marina Mercante, se-
gun el modelo que figura en el Anexo 1V de este Real Decreto.

4. Atendiendo a los tipos de desechos generados por buques o residuos de carga que
reciban, las instalaciones portuarias receptoras se clasifican en las siguientes catego-
rias:

a. Marpol anexo I: Las que reciben desechos generados por buques o residuos
de carga oleosos de los buques de los incluidos en el anexo | del Convenio
Marpol 73/78. Esta clase se subdivide, a su vez, en tres subclases:

1. Tipo A: Las que reciben desechos generados por bugues o residuos de
carga de petréleo crudo y agua de lastre contaminada con petr6leo
crudo.

2. Tipo B: Las que reciben desechos generados por buques o residuos de
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carga de hidrocarburos y agua de lastre contaminada con productos
petroliferos distintos del petr6leo crudo y cuya densidad es menor o
igual a 1.

3. Tipo C: Las que reciben desechos generados por buques procedentes
de las sentinas de la camara de maquinas o de los equipos de depura-
cién de combustible y aceites de los motores de los buques.

b. Marpol anexo Il: Las que reciben residuos de carga de sustancias nocivas li-
quidas de los buques, incluidas en el anexo Il del Convenio Marpol 73/78.

c. Marpol anexo IV: Las que reciben aguas sucias de los buques, incluidas en el
anexo 1V del Convenio Marpol 73/78.

d. Marpol anexo V: Las que reciben basuras sélidas de los buques, incluidas en
el anexo V del Convenio Marpol 73/78.

e. Otros desechos y residuos: Abarca los desechos o residuos no incluidos en las
anteriores categorias y de los que el bugue tenga necesidad de desprenderse.
Se incluyen en este apartado materias tales como baterias eléctricas desecha-
das, restos de material procedente de obras de mantenimiento realizadas a
bordo (forros de aislamiento térmico, restos de revestimientos de pintura),
etc.

5. Los operadores de las instalaciones portuarias receptoras deberan cumplimentar
documentalmente un registro de los servicios que prestan a los bugues.

6. El registro debera documentarse en un libro foliado, habilitado a tal efecto por la
entidad gestora del puerto donde se preste el servicio, la cual podra autorizar la susti-
tucion del libro registro por un registro informatizado que reuna las debidas garanti-
as de fiabilidad.

14  PLANES DE RECEPCION Y MANIPULACION DE RESIDUOS

Las condiciones que deben cumplir los planes de recepcion y de manipulacién de desechos
de las entidades gestoras de los puertos se establecen en el articulo 5 del Real Decreto
1381/2002.

1. La entidad gestora del puerto aprobard y aplicara, previa consulta con las partes
interesadas y los usuarios del puerto y de conformidad con las directrices estableci-
das en el anexo I, un plan de recepcion y manipulacién de desechos. El contenido
del plan garantizara la correcta gestion ambiental de los residuos y debera actualizar-
se al menos cada tres afios y siempre que se introduzcan cambios significativos que
afecten al funcionamiento del servicio.
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2. En el caso de puertos gestionados o coordinados por una misma autoridad publica,
podré elaborarse un plan de recepcién y manipulacién de desechos comdn para todos
ellos, con la adecuada participacion de cada puerto y siempre que se precisen las ne-
cesidades y las caracteristicas de las instalaciones disponibles para cada uno de ellos.

3. La entidad u 6rgano que ejerza las competencias de control de la entidad gestora
del puerto supervisara la aplicacion de los planes de recepcion y manipulacion de
desechos y su actualizacion conforme a lo previsto en el apartado 1.

ANEXO 1.

1. Los planes abarcaran todos los tipos de desechos generados por buques y residuos
de carga procedentes de buques que normalmente hagan escala en el puerto, y se
elaboraran en funcién del tamafio de este Ultimo y del tipo de buques que hagan es-
calaen él.

2. En los planes se abordaran los siguientes elementos:

a. Evaluacion de las necesidades de instalaciones portuarias receptoras, en fun-
cion de los buques que normalmente hagan escala en el puerto.

b. Descripcion del tipo y la capacidad de las instalaciones portuarias receptoras.

c. Descripcion pormenorizada de los procedimientos de recepcion y recogida de
desechos generados por buques y residuos de carga.

d. Descripcion del régimen de tarifas.

e. Procedimientos para sefialar supuestas deficiencias de las instalaciones por-
tuarias receptoras.

f. Procedimientos de consulta permanente con usuarios del puerto, contratistas
de desechos, operadores de terminales y otras partes interesadas; y

g. Tipo y cantidades de desechos generados por buques y residuos de carga re-
cibidos y manipulados.

3. Ademas, deberan figurar en los planes la siguiente informacion complementaria:
a. Una lista de la normativa aplicable y los tramites pertinentes para la entrega.
b. ldentificacion de la persona o personas responsables de la aplicacion del plan.

c. Una descripcion del equipo y procesos de pretratamiento del puerto, si exis-
ten.

d. Una descripcion de métodos de registro del uso real de las instalaciones por-
tuarias receptoras.
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e. Una descripcion de métodos de registro de las cantidades de desechos gene-
rados por buques y residuos de carga recibidos; y

f. Una descripcion de la eliminacion de los desechos generados por buques y
los residuos de carga.

4. Los procedimientos de recepcion, recogida, almacenamiento, tratamiento y elimi-
nacion deberan ser conformes en todos sus aspectos a un plan de gestion medioam-
biental adecuado para la progresiva reduccion del impacto ambiental de dichas acti-
vidades. Dicha conformidad se darad por sentada si los procedimientos cumplen el
Reglamento (CEE) nimero 1836/93 del Consejo, de 29 de junio de 1993, por el que
se permite que las empresas del sector industrial se adhieran con caracter voluntario
a un sistema comunitario de gestion y de auditoria medioambientales.

5. Informacidn que debera ponerse a disposicion de todos los usuarios del puerto:

a. Breve referencia a la importancia fundamental de una correcta entrega de los
desechos generados por bugues y residuos de carga.

b. Situacion de las instalaciones portuarias receptoras correspondientes a cada
muelle, con un diagrama o mapa para su facil localizacion.

c. Lista de los desechos generados por bugues y residuos de carga habitualmen-
te tratados.

d. Lista de los puntos de contacto, los operadores y los servicios ofrecidos, asi
como de la oficina de informacion portuaria.

e. Descripcion de los procedimientos de entrega.
f. Descripcion del régimen de tarifas; y

g. Procedimientos de notificacion de supuestas deficiencias de las instalaciones
portuarias receptoras.

6. La informacion a la que hace referencia el apartado anterior se redactara y distri-
buird en idioma inglés a los buques extranjeros cuya tripulacién no conozca el espa-
fiol.

15 TARIFAS APLICABLES

Las tarifas aplicables por la presentacion del servicio de recogida de los desechos generados
por los buques y sus exenciones se regulan en los articulos 8y 9 del Real Decreto 1381/2002.
1. Los costes del servicio de gestion de los desechos generados por los buques seran

sufragados mediante el pago de tarifas por parte de los buques, con arreglo a lo dis-
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puesto en su legislacion especifica, que debera permitir la gestion de los desechos
generados por los buques mediante un sistema de recuperacion de costes que incen-
tive que los buques no descarguen sus desechos en el mar.

2. Para la determinacidn del sistema de tarifas, en el caso de buques distintos de los
que se mencionan en el apartado 3, se aplicaran los siguientes principios:

a. Todo bugue que haga escala en un puerto espafiol contribuird en una propor-
cion significativa a los costes mencionados en el apartado 1 del presente arti-
culo, con independencia del uso real que haga de las instalaciones portuarias
receptoras, para lo que se establecera un sistema de tarifas normalizadas es-
pecificas por recogida de los desechos generados por los buques. Dichas tari-
fas podran diferenciarse segun factores tales como la frecuencia de las esca-
las, el tipo y el tamafio del buque, entre otros.

b. La parte de los costes no cubierta por la tarifa mencionada en el parrafo a se
cubrira por una tarifa complementaria en funcion del tipo y la cantidad efec-
tivamente entregada de los desechos generados por el bugue correspondiente.

c. Podré establecerse un sistema de reduccion de estas tarifas para aquellos bu-
ques cuyo capitan pueda demostrar de forma satisfactoria ante la Capitania
Maritima del puerto de escala, mediante la presentacion de la documentacion
técnica e inspeccién de las condiciones del buque alegadas, que la gestion
medioambiental del buque, o su disefio, equipo o explotacion son tales que el
buque genera cantidades reducidas de desechos. La reduccién de tarifas debe
ser solicitada por el capitan del buque, quien aportara junto a la solicitud una
certificacion emitida por la Capitania Maritima del puerto de escala, de vi-
gencia anual, en la que se haga constar que el buque retne las condiciones
adecuadas para que se le pueda conceder la solicitada reduccion tarifaria. Las
condiciones que han de regular la concesion de la citada certificacion seran
aprobadas por Orden del Ministro de Fomento.

3. Los buques de pesca fresca y las embarcaciones de recreo para un maximo de do-
ce pasajeros abonaran las tarifas que correspondan al coste del servicio efectivamen-
te recibido.

4. Las tarifas seran equitativas, transparentes y no discriminatorias, y reflejaran el
coste de las instalaciones y los servicios. Se debera informar a los usuarios del puer-
to de los importes de dichas tarifas y de las bases de calculo correspondientes.

Exenciones.

1. El capitan de un buque que opere en trafico regular con escalas frecuentes y regu-
lares en determinados puertos podra solicitar a la Capitania Maritima de cualquiera
de los puertos de escala de dichas rutas una exencion total o parcial de las obligacio-
nes reguladas en el articulo 6 y en el apartado 1 del articulo 7, justificando suficien-
temente la existencia e implantacion de un plan que asegure la entrega de los dese-
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chos generados por el buque y el pago de las correspondientes tarifas, en uno de los
puertos de escala situado en las citadas rutas. La Capitania Maritima concedera la
exencion total o parcial de lo solicitado, mediante una certificacion de exencion, si el
Capitan de dicho buque demuestra satisfactoriamente que su armador, operador o
sus representantes tienen suscrito un contrato con una instalacion portuaria de recep-
cién que opere en uno de los puertos de su ruta, que garantice la recogida de todos
sus desechos cuando el bugque haga escala en dicho puerto de forma que en ninguno
de sus viajes se supere la capacidad de almacenamiento disponible a bordo para cada
tipo de desecho.

El certificado tendrd una vigencia anual. Para su renovacion debera acompariarse un
recibo de entrega de residuos expedido por la instalacion portuaria receptora y re-
frendado por la autoridad competente, en el que conste el total de residuos efectiva-
mente entregados durante ese periodo.

El capitan del buque que obtenga la certificacion de exencién emitida por la Capita-
nia Maritima, a tenor de lo dispuesto en el parrafo precedente, podra obtener de la
entidad gestora del puerto donde no se efectie la descarga una bonificacion, con-
forme a lo que se determine por el organismo competente en materia de regulacién
de las tarifas correspondientes.

Cuando el citado contrato de recogida de desechos no sea aplicable a todos los tipos
de desechos generados por el buque, la exencion de entrega de desechos concedida
serd parcial y solamente aplicable a determinados tipos de desechos.

1.6 TRATAMIENTO Y VALORACION DE LOS RESIDUOS DE BUQUES (MARPOL)

Cada tipo de residuo recogido en los cinco anexos conlleva una gestion concreta, con sus medios de
recogida y de tratamiento especifico por lo que, si bien son residuos con un denominador comun, todos

presentan sus propias caracteristicas.

En Espafia la prestacion de los servicios contemplados en el Convenio MARPOL en los puertos del
Estado se consideran como servicios portuarios especificos de cada Autoridad Portuaria, la cual puede

contratarlos en régimen de concesién mediante concurso, con adjudicacion Gnica o multiple.

Dentro de los residuos MARPOL revisten especial interés por su clasificacion como peligrosos y por su
abundancia los hidrocarburos y las aguas oleosas procedentes de las sentinas de los buques, del lavado de
tanques de carga y de combustibles de los buques, incluidos en el Anexo | por ser altamente toxicos para

el medio y tener una facil recuperacion, siendo por este motivo los mas desarrollados por la legislacion
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Espafiola para evitar la contaminacion de las aguas marinas.

Por tal circunstancia, los puntos descritos a continuacion se centran en la gestién de los residuos

MARPOL ANEXO |, haciéndose Unicamente una breve descripcion del resto de los anexos en el

siguiente apartado.

Segun el Real Decreto, las instalaciones para la recepcién de residuos oleosos procedentes de los buques

se clasifican en:

a)

De acuerdo con los tipos de residuos y mezclas oleosas recibidas:

De categoria A: aquellas adecuadas para la recepcion y tratamiento de residuos y agua de lastre
contaminada con petrdleo crudo.

De categoria B: aquellas adecuadas para la recepcion y tratamiento de residuos y agua de lastre
contaminada por productos petroliferos que no sean petréleo crudo ni su densidad superior a uno.
De categoria C: aquellas adecuadas para la recepcion y tratamiento de residuos y mezclas
oleosas procedentes de las sentinas de las camaras de maquinas o de los equipos de depuracion

de combustibles y aceites de los motores de los buques.

b) De acuerdo con el destino del producto recogido

Instalaciones de recogida: aquellas que se limitan a la recogida y almacenamiento temporal de
los residuos para su posterior traslado a una instalacion de tratamiento previo, total o a un gestor
de residuos autorizado.

Instalaciones de tratamiento previo: aquellas que recogen los residuos de hidrocarburos y
mezclas oleosas procedentes de los buques, sometiéndolas a un proceso previo de decantacion y
separacion de los hidrocarburos contenidos en el agua para su entrega a una instalacion de
tratamiento total o a un gestor final de residuos autorizado. En estas instalaciones se pueden
recuperar partidas de combustibles que cumplen con la especificacion de un fuel6leo,
demostrado lo cual mediante la realizacion de la analitica correspondiente y contando con la
autorizacion de la autoridad competente, pueden ser utilizadas en instalaciones de combustion
adecuadas.

Instalaciones de tratamiento total: aquellas que, una vez recibidos los residuos de los buques,

los someten a un proceso de separacion practicamente total de su contenido en agua, asi como a
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una recuperacién de los hidrocarburos contenidos en los residuos con el fin de su
aprovechamiento comercial o su utilizacién como fuente de energia para el propio proceso o para
produccién de energia eléctrica mediante cogeneracién. Estas instalaciones deberan contar con
los medios adecuados de eliminacion o neutralizacién de residuos irrecuperables, que deberan

cumplir las normas medioambientales aplicables, o entregar los mismos a gestor autorizado

Por su movilidad o flotabilidad:

Terrestres o situadas en tierra firme.
Fijas: aquellas instalaciones situadas en tierra firme, tanto dentro como fuera del recinto
portuario.
Modviles: aquellas instalaciones montadas sobre camiones, remolques o cualquier otro
vehiculo terrestre adecuado.

Maritimas o situadas en medios flotantes.

Las instalaciones situadas a bordo de un buque, embarcacion, gabarra, pontona u otro
artefacto similar, tenga o no propulsion propia.

Modelo De Gestion De Residuos Marpol Anexo |

El modelo de gestion global de los residuos MARPOL Anexo | contempla las siguientes

etapas segun el esquema adjunto de la figura 2:

1.- Recogida, transporte y almacenamiento. Instalaciones de Recepcion.
2.- Control, analisis, separacion de aguas y solidos y tratamiento. Instalaciones de
tratamiento Previo y Total

3.- Valorizacion del hidrocarburo recuperado.

Pagina 24 de 37

©: Quedan reservados todos los derechos. (Ley de Propiedad Intelectual del 17 de noviembre de 1987 y Reales Decretos).
Documentacion elaborada por el autor/a para EOI.
Prohibida la reproduccion total o parcial sin autorizacion escrita de EOI.



Master en Ingenieria y Gestion Medioambiental 2006/2007

“eoj

Escuela de Negodios

POL




Master en Ingenieria y Gestion Medioambiental 2006/2007

“eoj

Escuela de Negodios

Pagina 26 de 37

©: Quedan reservados todos los derechos. (Ley de Propiedad Intelectual del 17 de noviembre de 1987 y Reales Decretos).
Documentacion elaborada por el autor/a para EOI.
Prohibida la reproduccion total o parcial sin autorizacion escrita de EOI.



Master en Ingenieria y Gestion Medioambiental 2006/2007

("eoi

A continuacion se hace una descripcidn de las diferentes fases:
- Recogida, transporte y almacenamiento. Instalaciones de recepcion.

En esta primera etapa se encuadra el servicio MARPOL prestado por las empresas adjudicatarias, el cual
consiste por un lado en la recogida de los residuos oleosos para su traslado a las instalaciones de recepcion
donde se almacenaran y comenzard el proceso adecuado para su recuperacion. Se expedira el "certificado
MARPOL de recepcion de residuos de los buques" el cual s6lo podra ser emitido por la empresa

adjudicatarias del servicio y refrendado por la Capitania Maritima.

En el Estado Espafiol, recogiendo lo indicado en la Ley 27/1992, de Puertos del Estado y de la Marina
Mercante, se obliga a entregar los residuos MARPOL por parte de los buques a las instalaciones de
recepcion autorizadas, independientemente del tonelaje del buque, cubriendo con ello los sectores
pesqueros de bajura y de la marina deportiva a motor, que son inferiores a 400 TRB (Toneladas de

Registro Bruto), y que no estaban incluidos dentro del &mbito de aplicacién del Convenio.

Para la realizacion del servicio, las empresas deberan tener los medios adecuados para la recogida de los
residuos, consistentes por lo general en embarcaciones tanque para la recogida en fondeaderos, pantalanes
o muelles y/o camiones cisterna cuando ésta sea por tierra. Ademas deberan tener los equipos necesarios
para su bombeo, y debera realizarse con la condicién de que no se produzcan demoras significativas a los

buques.

En los puertos del Estado las Autoridades Portuarias establecen las tarifas de estos servicios siguiendo las

directrices de los articulos 8 y 9 del R.D. 1381/2002, expuestas en el apartado 1.5 de este documento.

De acuerdo con el capitulo 8 las tarifas tienen una parte dedicada a soportar los costes de las instalaciones
independientemente del uso que el buque en cuestidn haga de ellas. El resto de los cortes se cubre con una
tarifa complementaria establecida en funcion del tipo y de la cantidad de residuos entregada, incluyéndose
también otros conceptos, como horarios especiales (nocturno, festivos) o medios utilizados(camiones

cisterna, gabarras, etc.).

Como se ha dicho en apartados anteriores las instalaciones de recepcion deberan disponer de capacidad de
almacenamiento suficiente para la recibir los residuos generados por los buques que habitualmente
utilicen el puerto y de aquellos que, aunque no lo utilicen habitualmente, participen en el trafico mas

relevante de mercancias en dicho puerto, sin causarles demoras innecesarias.
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Las condiciones técnicas y las capacidades de estas instalaciones son establecidas por la entidad gestora

del puerto y se recogen en los planes de gestion y manipulacion de desechos.
Instalaciones de Tratamiento Previo y Total.

Las instalaciones mas extendidas para el tratamiento de estos residuos son las Plantas de Tratamiento
Previo, en las que se separan los hidrocarburos de la mayor parte de las aguas y sélidos que los
acompafian, para llevarlos posteriormente a una instalacion de Tratamiento Total, donde se recuperan por

completo los mismos.

En las plantas de Tratamiento Previo se pueden recuperar ciertas cantidades de combustibles, que, con el
debido control analitico y con la autorizacién de 6rgano competente, pueden ser vendidas a instalaciones

de combustion adecuadas.

Normalmente s6lo se reciben en estas plantas los residuos clasificados como categoria C, dejando la
recogida y el tratamiento de los residuos de categorias A y B para las Refinerias de Petréleo, las cuales
cuentan con el tipo de instalaciones adecuado para el tratamiento de deslastres, denominadas Plantas de

Deslastres, incluso desde antes de la ratificacion del Convenio.

Estos residuos clasificados en la categoria C, procedentes principalmente de las sentinas de los buques,
estan compuestos por agua e hidrocarburos en una proporcion aproximada del 40% al 60% y del 60% al

40% respectivamente.

En las plantas de Tratamiento Previo se utilizan generalmente procesos sencillos de decantacion y
filtracion y, a veces, calentamiento y filtros coalescentes, para separar los hidrocarburos del agua y de los

sélidos.

En las plantas de Tratamiento Total, ademas de utilizar los procesos indicados en el apartado anterior con
un nivel de equipamiento superior, se utilizan tratamientos fisico-quimicos como aditivacion de
desemulsionantes, floculacion, centrifugacién y todos los habituales para la separacion de mezclas vy,

especialmente, emulsiones de hidrocarburos y agua.

Producto de esta separacion se obtiene, por un lado, un efluente (agua de mar)que debera tener, para su
vertido al mar, segun el Convenio, un contenido en hidrocarburos inferior a 15 partes por millén, ademas

de cumplir las condiciones de vertido que imponga la autoridad competente y, por otro, un hidrocarburo
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recuperado.

En la figura que se adjunta se representan esquematicamente los tipos de instalaciones descritos.
Recuperacion

El hidrocarburo recuperado es un producto que puede ser considerado como un combustible utilizable

para su aprovechamiento energético en instalaciones de cogeneracion, hornos como  cementeras,

ladrilleras, centrales térmicas, etc., y cuya composicion cualitativa es la siguiente:

Fuel oil 80% a 85%

Diesel + Gasoil 10% a 15%

Aceites Lubricantes 1% a 15%
Contenido en agua < 1%

Este hidrocarburo recuperado posee caracteristicas equiparables a un FUEL BIA N°2.
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Figura 1.Instalaciones de gestion de los residuos del Anexo | del Convenio MARPOL
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En este anexo se incluyen los residuos constituidos por sustancias nocivas liquidas transportadas a granel,

las cuales se dividen en cuatro categorias.

“Sustancias nocivas liquidas que si fueran descargadas en el mar, procedentes de operaciones de

limpieza o deslastrado de buques, supondria:

e Categoria A: un riesgo grave para la salud humana o para los recursos marinos, o irian en
perjuicio grave de los alicientes recreativos o de los usos legitimos del mar, lo cual justifica

la aplicacion de medidas rigurosas contra la contaminacion.

e Categoria B: un riesgo para la salud humana o para los recursos marinos o irian en
perjuicio de los alicientes recreativos o de los usos legitimos del mar, lo cual justifica la

aplicacion de medidas especiales contra la contaminacion

e Categoria C: un riesgo leve para la salud humana o para los recursos marinos o irian en
perjuicio leve de los alicientes recreativos o de los usos legitimos del mar, lo cual exige

condiciones operativas especiales.

e Categoria D: un riesgo perceptible para la salud humana o para los recursos marinos o
irian en perjuicio minimo de los alicientes recreativos o de los usos legitimos del mar, lo

cual exige alguna atencién a las condiciones operativas.”

Para su tratamiento se requieren instalaciones de tratamiento fisico-quimico por lo que, te-
niendo en cuenta lo puntual y localizado de la generacion de estos residuos, no se justifica la
existencia de este tipo de instalaciones con caracter exclusivo dentro del terreno portuario,

siendo trasladados a instalaciones existentes fuera de él.

Si bien es un anexo aceptado por Espafia, su aplicacion no se esta llevando a cabo a la espera
de una regulacion especifica en la que se publiquen prescripciones detalladas relativas a em-
balajes, marcado, etiquetado, documentacion, estiba, limitaciones cuantitativas, excepciones

y notificaciones, con objeto de prevenir o reducir a un minimo la contaminacion del medio
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marino por las sustancias perjudiciales transportadas con los medios descritos.

Los residuos incluidos en este anexo son las aguas sucias, entiendo como tales:

e Desagiies y otros residuos procedentes de cualquier tipo de inodoros, urinarios y tazas de W.C.

e Desagiies procedentes de lavabos, lavaderos y conductos de salida situados en cdmaras de servicios

médicos (dispensario, hospital, etc.).
o Desagiies procedentes de espacios en que se transporten animales vivos.
e  Ofras aguas residuales cuando estén mezcladas con las de desagtie arriba indicadas.

Los buques disponen de un tanque de retencion para el almacenamiento de estos residuos,
asimilables a aguas fecales, con una capacidad de acuerdo a sus necesidades. Cuando no
dispongan a bordo de instalaciones de tratamiento apropiadas deberan entregarlos a los ser-

vicios de recepcion en los puertos.

La gestion de estas aguas residuales se limita a retirarlas y a enviarlas a las instalaciones municipales de

depuracion, pagando el correspondiente canon de vertido.

En este anexo se incluyen los residuos denominados basuras, entendiendo como tales toda clase de
restos de viveres, salvo el pescado fresco u cualquiera porciones del mismo, asi como los residuos

resultantes de las faenas domésticas y trabajo rutinario del buque en condiciones normales de servicio.

Para estos residuos, asimilables a urbanos, la gestidn se realiza mediante el depésito de los mismos en

contenedores dispuestos para tal fin a pie del buque, siendo éste el encargado de descargarlos.

Una vez llenos los contenedores, se llevan a un vertedero municipal de basuras para su eliminacion o
recuperacion, pagandose, al igual que sucede con los residuos del anexo IV, su correspondiente canon

de vertido.
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1.7. SITUACION EN ESPANA

Desde la ratificacion del Convenio MARPOL 73/78 en 1984 por el Gobierno Espafiol, se han venido
implantando en los diferentes puertos del Estado empresas privadas para dar los servicios de recogida. Las
primeras empresas que se implantaron, a partir de unos recursos limitados y de la escasa rentabilidad que
proporciona el servicio, se han dotado de medios e instalaciones para la mejor prestacion del mismo, a
falta de la normativa que regule dicho servicio, excepto para los residuos del Anexo |, para los que se
publicé el R.D. 438/1994 de 2 marzo, en la actualidad sustituido por el Real Decreto 1381/2002.

Actualmente el servicio de recogida y tratamiento de los residuos MARPOL se esta/realizando en los
puertos dependientes del Estado por el sistema de gestion indirecta, adjudicando la Autoridad Portuaria en

cada caso, generalmente mediante concurso, la realizacion del mismo.

Por lo que respecta a los residuos oleosos del Anexo I, el volumen de los mismos que los bugues entregan

a las empresas autorizadas se considera actualmente bajo debido principalmente a los siguientes factores:

e Por una parte, el insuficiente conocimiento de la existencia del servicio de recogida y la obligato-
riedad de la entrega de dichos residuos. Factores ambos, debidos a la falta de divulgacion por los
Organismos Competentes y a la insuficiente concienciacion en los armadores, consignatarios, ca-
pitanias y patrones de buques, de la importancia que tiene la contaminacion del medio marino por
estos residuos; al menos no la suficiente para anteponer los dafios causados al pequefio coste que

les supone una gestion de los mismos bien hecha.

. Por otra parte, la insuficiente labor de inspeccion y vigilancia de las Capitanias Maritimas,
dependientes de la Direccion General de la Marina Mercante (DGMM) para que se cumplan las
medidas adoptadas por el Gobierno Espafiol en cumplimiento con el Convenio MARPOL 73/78.
Estas Capitanias carecen medios suficientes para realizar inspecciones efectivas de las sentinas y
de los tanques de los buques, limitdndose a revisar la documentacion y la declaracion de los

buques.

Historicamente los servicios de recogida de residuos MARPOL se han llevado a cabo por empresas de los

siguientes tipos:

. Empresas de mayor potencial, con interés en el aprovechamiento como combustible del producto
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obtenido por tratamiento de los residuos recogidos.

. Empresas publicas, con interés en la cobertura de los puertos del Estado o de una comunidad
determinada, incluyendo aquellos que no serian rentables.

. Empresas con autorizaciones de "recogedor de aceites usados” o "gestor de residuos oleosos"
provenientes de "tierra” (automocion, industrias, etc.), con interés en la expansién del volumen
de su negocio, pero sin realizar inversiones en medios o infraestructuras para dar servicio

adecuado en los puertos.

En la actualidad las empresas que se han impuesto, salvo contadas excepciones, son las del

primer tipo.

En latabla 1 se listan instalaciones existentes para los residuos del Anexo |y plantas de des-

lastres en los puertos del Estado.
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Tabla I. Instalaciones ANEXO | y Plantas de Deslastre.
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CC.AA PUERTO TIPO
Pasajes Recogida (1). Inst. de Recepcion
PAIS VASCO Bilbao Recogida (1y 2). P.T. Previo.
Planta Deslastres
CANTABRIA Santander Recogida (1). P.T. Total
ASTURIAS Gijon Recogida (1). P.T. Previo
Auvilés Recogida (1)
Planta de Tratamiento Total
San Ciprian Recogida (1)
El Ferrol Recogida (1). P.T. Previo
A Corufa Recogida (1 y 2). P.T. Previo
GALICIA Planta Deslastres
Villagarcia de Arosa Recogida (1y 2)
Marin Recogida (1y 2)
Vigo Recogida (1y 2). P.T. Previo
Las Palmas Recogida (1y 2). P.T. Previo
CANARIAS Sta. Cruz de Tenerife Recogida (1). P.T. Total
Planta Deslastres
Ayamonte Recogida (1)
Huelva Recogida (1). Inst. de Recepcion
Planta Deslastres
Sevilla Recogida (1). Inst. de Recepcidn
Cadiz Recogida (1). Inst. de Recepcion
ANDALUCIA Tarifa Recogida (1)
Algeciras Recogida (1). P.T. Total
Planta Deslastres
Malaga Recogida (1). Inst. de Recepcion
Motril Recogida (1)
Almeria Recogida (1). Inst. de Recepcidn
Carboneras Recogida (1)
CEUTA Ceuta Recogida (1)
MELILLA Melilla Recogida (1)
MURCIA Cartagena Recogida (1y 2). P.T. Previo
Planta Deslastres
Torrevieja Recogida (1)
Alicante Recogida (1)
Gandia Recogida (1)
VALENCIA Valencia Recogida (1). P.T. Total
Sagunto Recogida (1)
Castelldon Recogida (1). Inst. de Recepcion
Planta de Deslastres
Vinaroz Recogida (1)
Cala Sabina Recogida (1)
Ibiza Recogida (1)
BALEARES Palma de Mallorca Recogida (1y 2). P.T. Previo
Alcudia Recogida (1)
Mahoén Recogida (1)
Tarragona Recogida (1)
CATALURNA Planta Deslastres
Barcelona Recogida (1). P.T. Total

NOTAS : (1) El servicio de recogida se realiza mediante camiones cisterna desde tierra.

(2) El servicio se realiza mediante embarcacion.
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